
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

TRA1 DÜZEY 2 BÖLGESİ  
 

ULAŞIM VE LOJİSTİK ALTYAPISININ 
DEĞERLENDİRİLMESİ 

 



 
 

T.C. 
KUZEYDOĞU ANADOLU KALKINMA AJANSI 

(KUDAKA) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
TRA1 DÜZEY 2 BÖLGESİ  

ULAŞIM VE LOJİSTİK ALTYAPISININ DEĞERLENDİRİLMESİ 
 
 
 
 

Mustafa Emre AYDIN 
Erzincan Yatırım Destek Ofisi 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

TRA1  
2012 

Her hakkı saklıdır.



i 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Bu rapor Kuzeydoğu Anadolu Kalkınma Ajansı “Bir Uzman Bir Rapor Uygulaması” 

(BUBRU) kapsamında hazırlanmıştır. TRA1 Düzey 2 Bölgesi’nin ulaşım ve lojistik 

altyapısının değerlendirildiği bu raporda bölgenin karayolu, havayolu ve demiryolu 

altyapısı ile ilgili dönemlik bilgilere ulaşılabilir.  
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1. GİRİŞ 

Ülkemizin Kuzeydoğu bölümünde yer alan TRA1 Bölgesi geçmişinde olduğu gibi bugünde 

önemli güzergâhlar üzerinde bulunan bir kavşak konumundadır. Geçmişte ipekyolu 

güzergâhı üzerinde bulunan bölge bugün de yine önemli uluslararası ticaret güzergâhları 

üzerinde bulunmaktadır. Erzincan Batı ve Orta Anadolu bölgelerinin, Erzurum ise Doğu 

Karadeniz Bölgesi’nin Doğu Anadolu Bölgesi’ne bağlantısı noktasında kavşak 

konumundadır. 

Bölge illerinin bu kavşak noktası konumun hakkını tam manasıyla verebildiğini söylemek 

güç olur. Son yıllarda ulaşım altyapısının iyileştirilmesi ve geliştirilmesine yönelik yapılan 

yatırımlar bölge illerinde kıpırdanmalara vesile olmuşlardır.  

Bölge illerinden Erzurum ve Erzincan illerinin karayolu, havayolu ve demiryolu 

bağlantılarının her üçünü de sahip olmaları ciddi bir avantaj olarak karşımıza çıkıyor. 

Bayburt ilimizin sadece karayolu ulaşım imkanlarına sahip olması ise Bayburt adına üzücü 

bir durum. Raporun devamında değineceğimiz kuzey-güney bağlantılarının geliştirilmesi 

ise Bayburt için önemlidir. 

2. TRA1 BÖLGESİNİN ULAŞIM ve LOJİSTİK ALTYAPISININ DEĞERLENDİRİLMESİ 

2.1. Karayolu 

Son yıllarda ülkemiz genelinde yapılan karayolu yatırımlarından bölge illeri de önemli 

ölçüde istifade etmiş olmakla beraber, yapımı devam eden karayolu projeleri de bölgenin 

doğu-batı ve kuzey-güney karayolu bağlantılarının güçlenmesine vesile olacaktır. Bölge 

karayolu ağı doğu-batı bağlantısı açısından belli bir seviyeye gelmiş fakat kuzey-güney 

bağlantıları için maalesef aynı şeyi söylemeyeceğiz. Bunun yanında yapımına başlanan 

Ovit Tüneli, Kop Dağı Tüneli, Trabzon-Erzincan-Malatya Karayolu gibi önemli projeler 

tamamlandığında bölgenin kuzey-güney karayolu bağlantılarında da ciddi iyileşmeler 

görüleceği aşikârdır. Söz konusu projelerin tamamlanması bölge ticaret ve sanayisi 

açısından son derece önem arz etmektedir. 
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Ulaştırma, Denizcilik ve Haberleşme Bakanlığı(UBAK) Karayolları Genel Müdürlüğü(KGM) 

verilerine dayanarak TRA1Bölgesi karayolu ağı durumuna baktığımız zaman(Tablo 1) 

toplam 1703 km’lik devlet yolunun 1101 km’si Erzurum, 415 km’si Erzincan ve 187 km’si 

Bayburt sınırları içerisinde bulunmaktadır. Toplam 1086 km’lik il yollarının 590 km’si 

Erzurum, 415 km’si Erzincan ve 81 km’si Bayburt sınırları içerisinde bulunmaktadır. Son 

yıllarda yapımları hızla tamamlanan bölünmüş yollara baktığımızda toplam 805 km’lik 

bölünmüş yolun 486km’si Erzurum, 263 km’si Erzincan ve 56 km’si Bayburt sınırları 

içerisinde bulunmaktadır. 

Tablo 1. TRA1 Bölgesi Karayolu Uzunlukları( KGM,2012) 

 Devlet Yolu İl Yolu Bölünmüş Yol 

Erzurum 1101 590 486 

Erzincan 415 415 263 

Bayburt 187 81 56 

TRA 1 1703 1086 805 

 

TRA1 Düzey 2 Bölgesi için son derece önem arz eden karayolu projelerinden birisi Ovit 

Dağı Geçişi projesidir. Geçmişi bir asırdan daha öncesine dayanan Ovit Tüneli’nin yapım 

çalışmaları, 13 Mayıs 2012 Pazar günü başlatılmıştır. 14 700 metre uzunluğunda çift tüp 

Şekil 1.Duble Yollar 
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olarak yapılacak olan Ovit Tüneli bağlantı yollarıyla birlikte 17 030 metre uzunluğa sahip 

olacak ve Türkiye’nin en uzun, dünyanın da ikinci en uzun çift tüplü tüneli olacaktır(KGM, 

2012). 

2015 yılında bitirilmesi planlanan Ovit Geçişi, Rize’yi İkizdere ve İspir üzerinden Erzurum’a 

bağlayacaktır. Ovit Geçişi Karadeniz bölgesini Güneydoğu Anadolu bölgesine bağlayacak 

olan Rize-Mardin kuzey güney karayolu bağlantısının en önemli noktalarından bir 

tanesidir. Ovit Tüneli tamamlandığında Rize’yi, Kuzey Kafkasya’yı, Doğu ve Güneydoğu 

Anadolu’ya, oradan Orta Asya ve İran’a bağlayacak önemli bir geçiş güzergâhı 

tamamlanmış olacaktır.  

Bölge için önemli karayolu projelerinden bir tanesi de Erzurum-Bayburt-Gümüşhane-

Trabzon karayolu üzerinde yapımına başlanan Kop Dağı Tüneli’dir. Doğu Karadeniz’i 

güneye ve doğuya bağlayan önemli bir geçiş noktasında yer alan Kop Dağı Tüneli’nin 

temeli 23 Ağustos 2012 tarihinde atılmıştır. Yaklaşık 2400 metre rakımı ile ülkemizin en 

yüksek ve zorlu geçitlerinden biri olan Kop Geçidi’nde yapılacak tünelle rakım 2 bin 

metreye inecek ve yörede çok ağır geçen kış aylarında kar, çığ ve buzlanma nedeniyle 

zaman zaman kapanan yol 12 ay boyunca trafiğe hizmet verecek duruma gelecektir. Bu 

sayede Erzurum’un özellikle Trabzon limanı ile olan bağlantısı yaz kış kesintisiz sağlanmış 

Şekil 2. Ovit Dağı Tüneli Temel Atma Töreni 
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olacak ve şüphesiz bu durum Erzurum özelinde bölgemiz ticaretinin gelişmesine de olumlu 

katkı sağlayacaktır(KGM,2012). 

Doğu Anadolu Projesi (DAP) ve Doğu Karadeniz Projesi (DOKAP) kapsamında yer alan 

Gümüşhane-Bayburt-Aşkale Yolu’nun bölünmüş yol standardında yapılacak olan Kale-

Bayburt-Kop Dağı arasındaki 85 km’lik kesiminde BSK çalışmaları başlatılmış olup, 

çalışmalar tamamlandığında Karadeniz Sahil Yolu Kuzey TETEK( Türkiye Transit Karayolu 

Projesi: Kapıkule sınır kapısından başlayıp Gerede-Amasya-Erzincan-Erzurum üzerinden 

İran sınır kapısında son bulmaktadır) hattına bağlanmış olacak ve İran sınırına kadar 

kesintisiz, güvenli,  yüksek standartlı bir ulaşım ağı tesis edilmiş olacaktır.  

Bölge için önem arz eden projelerden bir diğeri de Trabzon-Erzincan-Malatya karayolu 

projesidir. Trabzon’u Gümüşhane ve Kelkit üzerinden önce Erzincan’a oradan da Refahiye 

ve Kemaliye üzerinden Malatya ya bağlayacak olan bu karayolu projesi Ulaştırma 

Bakanlığı’nın ülkemizde kuzey-güney karayolu bağlantılarını geliştirmek adına yürüttüğü 

projelerden bir tanesidir. Bu karayolu tamamlandığında bölge illeri Malatya üzerinden 

Adıyaman, Gaziantep, Diyarbakır ve Şanlıurfa’ya ve dahi Suriye sınırına kadar rahat ulaşım 

imkânına kavuşmuş olacaklardır. Söz konusu yolun Trabzon-Gümüşhane-Erzincan 

bölümünün büyük bir kısmında bölünmüş yol yapım çalışmaları devam etmektedir. 

Şekil 3. Kop Dağı Tüneli Temel Atma Töreni 
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Erzincan-Refahiye-Kemaliye-Malatya bölümüne baktığımızda ise Erzincan-Refahiye arası 

bölünmüş yol olarak tamamlanmış, Refahiye –Kemaliye arasında yol yapım çalışmaları 

devam ediyor ve Kemaliye-Malatya bölümü önümüzdeki dönemlerde ihale edilecek 

durumdadır. 

2012 yılı içerisinde proje ve müşavirlik çalışmalarına başlanılmış olan Merzifon-Gürbulak 

Otoyolu projesi de bölgemiz için son derece önemli projelerden bir tanesidir. 

Merzifon’dan başlayacak olan ve Gürbulak sınır kapısında bitecek olan otoyol projesi 

güzergâhı üzerinde Erzincan ve Erzurum illerimiz bulunmaktadır. Bu otoyol projesi de 

tamamlandığında bölgemizin özellikle ticaret hacmine son derece önemli katkılar 

yapacaktır. Bu sayede hem batı illeri olan hem de İran sınırı ile olan karayolu bağlantısı 

daha da güçlenmiş olacaktır. 

Bölgemizde karayolları ile ilgili devam eden projeleri ise Oltu ve Narman şehir geçişleri, 

Gümüşhane/Bayburt yol ayrımı-Aydıntepe il yolu yapımı, Erzurum-Tekman il yolu yapımı, 

Erzurum-Ilıca-Aşkale il yolu yapımı, Erzincan-Çağlayan il yolu yapımı, Refahiye-Kemah il 

yolu yapımı, Refahiye-Kuruçay-İliç il yolu yapımı, Başköy-Çayırlı-Mercan yolunda Balıklı ve 

Harmantepe köprü yapımları, Bayburt-Köse yolunda Siptoris, Kırkpınar, Pulur köprü 

Şekil 4.TRA1 Düzey 2 Bölgesi Bölünmüş Yol Haritası(KGM,2012) 
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yapımları, Uzundere-Serdarlı yolunda Pehlivanlı köprüsü, İspir- Pazaryolu yolunda Çoruh 

köprüsü, Sivas- Erzincan yolunda Köroğlu 1-2-3-4, Balkar, Kalkancı, Kurudere köprüleri 

yapımı, Refahiye – İliç yolunda Sarıdere, Çobanlı, Refahiye köprüleri yapımı, Erzincan-

Çağlayan yolunda Kanal 1-2, Fırat 1-2 köprüleri yapımı şeklinde sıralayabiliriz. 

2.2. Havayolu 

TRA1 bölgesinin havayolu altyapısına baktığımızda Erzurum ve Erzincan illerinde havayolu 

ulaşımı imkânı bulunmakta fakat Bayburt ilinde havayolu ulaşımı imkânı 

bulunmamaktadır. Havalimanları illerin gelişimlerinde çok önemli yere sahiptirler. 

Özellikle Erzincan ve Erzurum’da yatırım yapacak olan yatırımcılar havayolu ulaşımını son 

derece önemsemektedirler. Yine Erzurum için son derce önemli olan ve Erzincan’da ise 

yeni yeni başlayan kış sporu turizmi ve diğer turizm faaliyetlerinin gelişimi ve bölgenin 

turizm gelirlerinin artırılabilmesi adına havayolu ulaşımı son derece önemlidir. Bu 

kapsamda baktığımızda Bayburt ilimizin müstakil bir havalimanı olmayışı bir dezavantaj 

olmakla birlikte Bayburt ilinin Erzurum Havalimanı’na uzaklığı 125 km ve Erzincan 

Havalimanı’na 153 km’dir. 

2.2.1. Erzincan Havalimanı 

04 Eylül 1988 tarihinde sivil hava trafiğine açılan Erzincan Havalimanı halen sivil ve askeri 

hava trafiğine hizmet vermekte olup sadece iç hat uçuşlarında hizmet vermektedir. 2009 

yılında yapımına başlanan yeni terminal binası ve pat sahası bakım-onarım çalışmaları 

tamamlanarak 05 Mart 2011 tarihinde hizmet vermeye başlamıştır. Altyapısı 

tamamlanmış ve özgün bir mimariye sahip olan yeni terminal binası Erzincanlılara 

konforlu bir havayolu ulaşımı imkanı sağlamaktadır. 

 

Şekil 5. Erzincan Havalimanı Apron ve Terminal Binası 
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Toplam 31.276 m²`lik alana kurulu bulunan havalimanında terminal binası 27.132 

metrekare büyüklüğe sahiptir. Havalimanında 3.250.000 Yolcu/Yıl kapasiteli iç ve dış 

hatlar terminali, 10 adet check-in kontuarı, 9 adet pasaport kontrol, 2 adet bagaj alım 

konveyörü, 2 adet gümrük muayene bankosu, 2 adet pasaport polisi ofisi, 11 adet check-

in ofisi, 3 adet CIP bekleme salonu, 4 adet seyahat acentesi, silah teslim, boşaltım ofisi ve 

dinlenme salonu mevcuttur. Bunlara ilaveten havalimanında 8 oda 16 yatak kapasitesiyle 

hizmet veren misafirhane, büfe, sağlık hizmeti, bay-bayan wc ve mescit, bebek bakım 

odası, PTT hizmeti, satış standı ve oto kiralama imkanları bulunmaktadır. Otomatik 

aydınlatma sistemi, CUTE(Ortak kullanımlı terminal ekipman), HVAC (Isıtma, soğutma ve 

havalandırma), atık su arıtma, yangın ihbar ve söndürme, uçuş bilgi sistemi, CDB(merkezi 

veri tabanı), X-RAY, INTERKOM, UPS(kesintisiz güç kaynağı), genel yayın anons sistemi 

mevcut bulunan havalimanında, meteoroloji istasyonu 24 saat hizmet vermektedir. 

Havalimanı Erzincan şehir merkezine 9 km uzaklıktadır. 334 araç ve 11 otobüs kapasiteli 

bir de otopark bulunmaktadır. Havalimanı 3000 metre uzunluğunda ve 45 metre 

genişliğinde bir adet beton/asfalt piste sahip bulunmaktadır. Bunun yanında 780*23 

Şekil 6.Erzincan Havalimanı Terminal Binası İçi 
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ebadında bir adet asfalt kaplama taksirut ve 312*150 ebadında beton kaplama ve 6 uçak 

kapasiteli bir adet aprona sahiptir. 

Erzincan Havalimanı uçuş bilgilerine göz attığımızda ise Erzincan Havalimanı’ndan haftada 

20 sefer (Ankara 7, İstanbul 11, İzmir 2)Ankara, İstanbul ve İzmir’e karşılıklı olarak 

yapılmaktadır. Bu durumu göz önüne alarak Erzincan havayolu ulaşımının yeterli düzeyde 

olduğunu söyleyebiliriz. Erzincan Havalimanı’ndan haftanın her günü Ankara ve İstanbul’a 

karşılıklı seferler düzenlenmektedir. Buna ilaveten haftada iki gün İzmir’e karşılıklı seferler 

düzenlenmektedir. Erzincan Havalimanı’nın son dört yıllık yolcu trafiği ise Tablo.2’de 

görüldüğü üzeredir. 

Tablo 2.Erzincan Havalimanı Yolcu Trafiği (DHMİ, 2012) 

 Yolcu(Kişi) 

İç Hat Dış Hat Toplam 

2009 127.030 0 127.030 

2010 130.892 0 130.892 

2011 207.074 0 207.074 

2012(Ocak-Kasım) 209.896 0 209.896 

 

Erzincan Havalimanı’ndan taşınan yolcu sayısına baktığımızda 2011 yılında yolcu sayısında 

önemli ölçüde artış olmuştur. Bunun başlıca nedenini 5 Mart 2011 tarihinde hizmete 

açılan yeni terminal binası olarak gösterebiliriz. 2012 yılı kasım ayı sonu itibariyle de 2011 

yılsonu rakamları aşılmış durumda gözükmektedir. Yıllar itibariyle bakıldığında yolcu 

trafiğinde artan bir ivme olduğu gözlemlenmektedir. 

2.2.2. Erzurum Havalimanı 

1966 yılında hava trafiğine açılan Erzurum Havalimanı halen askeri ve sivil uçuşlara açık 

olan bir havalimanıdır. Erzurum Havalimanı’nda iç hat uçuşlarının yanı sıra dış hat uçuşları 

da gerçekleştirilmektedir. Bugün kullanılan Apron, Terminal Binası ve Destek Binaları 02 

Aralık 2005 tarihi itibariyle hizmete açılmıştır. 

Havalimanı terminal binası toplam büyüklüğü 12950 metrekaredir. İç hatlar terminal 

binası 6532 metrekarelik alana sahip olup yolcu kullanım alanı 2900 metrekaredir. Dış 

hatlar terminal binası 6418 metrekarelik alana sahip olup yolcu kullanım alanı 2850 

metrekaredir. Havalimanı’nda VIP ve CIP salonları bulunmaktadır. Yolcu kapasitesi 

2.000.000 yolcu/yıl(İç+Dış Hat) olup toplam 14 adet kontuar(İç + Dış Hat) bulunmaktadır. 
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Toplam 4 adet gelen yolcu bagaj konveyörü(İç+Dış Hat) ve 2 adet(İç+Dış Hat)  giden yolcu 

bagaj konveyörü bulunmaktadır. Dış hatlar terminalinde 4 adet giden yolcu pasaport 

bankosu, 8 adet gelen yolcu pasaport bankosu bulunmaktadır. Bunlara ilaveten terminal 

binasında 1 adet Restaurant, 1 adet PTT Şubesi, 1 adet Satış Standı,    1 adet Bagaj 

Kaplama Makinesi, 2 adet Büfe, 2 adet ATM cihazı, 3 adet araç kiralama bankosu 

bulunmaktadır. Ayrıca dış hatlar terminalinde Duty Free alanı bulunmaktadır.      

Havalimanı şehir merkezine 13 km mesafede bulunmaktadır. Toplam 650 araçlık bir 

otoparka sahiptir. Havalimanında 3810*45 ve 3810*30 ölçülerinde iki adet beton kaplama 

pist bulunmaktadır. 1 adet 23 metre, 9 adet 24 metre uzunluğunda toplam 10 adet 

taksirut bulunan havalimanında, 14 uçak kapasiteli 636*120 ebadında beton kaplamalı bir 

adet de apron bulunmaktadır. 

Erzurum Havalimanı’ndan İstanbul, Ankara ve İzmir’e karşılıklı olarak haftada toplam 55 

sefer gerçekleştirilmektedir. Bu seferlerin 33 tanesi İstanbul’a, 18 tanesi Ankara’ya ve 4 

tanesi İzmir’e gerçekleştirilmektedir. Erzurum Havalimanı’nın son dört yıllık yolcu trafiği 

Tablo 3’ de sunulmuştur. Dış hat uçuşu olarak yakın bir zaman önce Tebriz’ e başlatılan 

seferler maalesef durdurulmuştur.  

 

Şekil 7. Erzurum Havalimanı 
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Tablo 3.Erzurum Havalimanı Yolcu Trafiği (DHMİ, 2012) 

 Yolcu(Kişi) 

İç Hat Dış Hat Toplam 

2009 583.789 15.228 599.017 

2010 749.999 15.083 765.082 

2011 788.128 17.209 805.337 

2012(Ocak-Kasım) 733.523 15.882 749.405 

 

Tablo 3’te Erzurum Havalimanı’nın son dört yıllık yolcu trafiği verilmiştir. İç hat 

uçuşlarında 2010 yılında 2009 yılına nazaran kayda değer bir artış yaşanmıştır. İç hat 

uçuşlarında 2012 yılı kasım ayı sonu verilerine bakıldığında 2012 yıl sonu rakamları 2011 

rakamları ile yakın bir seyir izleyeceği öngörülebilir. Dış hat yolcu sayısına baktığımızda 

birbirine yakın olan 2009 ve 2010 yıl sonu rakamlarına nazaran 2011 yılında kayda değer 

bir artış söz konusudur. Bu artışın oluşmasında şüphesiz en önemli etki 2011yılında 25. 

Dünya Üniversiteler Arası Kış Oyunları’nın Erzurum’da gerçekleştirilmiş olmasıdır. Bu 

oyunlar kapsamında 52 ülkeden 2500 sporcu ve idareci Erzurum’a geldiler. 

2.3. Demiryolu 

Mevcut durum itibariyle TRA1 Bölgesi illerinden Erzincan ve Erzurum illerinin demiryolu 

bağlantısına sahipken Bayburt ilinde demiryolu bağlantısı bulunmamaktadır. Erzincan ve 

Erzurum’daki demiryolu hatları doğu-batı eksenindedir. Bölge illerinde kuzey-güney 

ekseninde demiryolu bağlantısı bulunmamaktadır. 

Şekil 8. Erzurum Havalimanı Terminal Binası İçi 
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Erzincan il sınırları içerisinde toplam demiryolu uzunluğu 226 km iken, Erzurum il sınırları 

içerisindeki toplam demiryolu uzunluğu 211 km’dir. Erzincan ve Erzurum’un İstanbul ve 

Ankara’ya demiryolu uzaklıkları tablo 4’de verilmiştir. Bunun yanında Erzincan-Erzurum 

arası demiryolu mesafesi 215 km’dir. 

Tablo 4. Demiryolu Mesafeleri (km) 

 Ankara İstanbul 

Erzincan 935 1502 

Erzurum 1150 1716 

 
Erzincan ve Erzurum illerimiz mevcut demiryolu ağlarıyla Doğu Ekspresi güzergâhı 

üzerinde bulunmaktalar. Normal şartlarda Haydarpaşa-Kars-Haydarpaşa hattında hergün 

işleyen Doğu Ekspresi Ankara-İstanbul hızlı tren hattı çalışmaları nedeniyle 1 Şubat 2012 

tarihinden geçerli olmak üzere iki yıl boyunca Ankara-Kars-Ankara arasında seferlerine 

devam edecektir. Doğu Ekspresi haricinde bölgesel trenler kapsamında Erzincan-Divriği-

Erzincan hattında da tren seferleri yapılmaktadır. Yolcu taşımacılığı ile beraber 

demiryolları yük taşımacılığı amacıyla da kullanılmaktadır.  

 

 

Şekil 9.Erzurum- Erzincan Demiryolu Hattı Sansa Mevkii 
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2.3.1. Palandöken Lojistik Merkezi 

Ulaştırma Bakanlığı şehir içlerinde kalmış yük garlarını şehirlerin dışında mümkün 

olduğunca karayolu, havayolu, liman bağlantılarının olduğu, yük taşıma potansiyelinin 

yüksek olduğu ve özellikle de Organize Sanayi Bölgeleri’ne yakın bölgelere taşımak 

amacıyla çalışma başlatmış durumdadır. Bu kapsamda TCDD Türkiye genelinde 16 farklı 

noktada lojistik merkezler kurmak adına çalışmalar yapmaktadır.  

Yapılacak olan 16 adet lojistik merkezden bir tanesi de Palandöken Lojistik Merkezidir. 

Erzurum Organize Sanayi Bölgesi’ne komşu olarak yapılacak olan lojistik merkez toplamda 

327.000 metrekare alan üzerine kurulacak olup yıllık 437.000 ton yük kapasiteli olacak 

şekilde inşa edilecektir. Kurulacak lojistik merkezin yaklaşık 400 kişiye istihdam 

sağlayacağı düşünülmektedir. Lojistik merkezde, konteynır yükleme boşaltma ve stok 

alanları, her türlü gümrük hizmetleri, tehlikeli ve özel eşya yükleme, boşaltma, stok 

alanları, dökme yük boşaltma alanları, sosyal ve idari tesisler, genel hizmet tesisleri, 

bankalar, restoranlar, oteller, bakım onarım ve yıkama tesisleri, akaryakıt istasyonları, 

büfeler, depo ve antrepolar, iletişim ve gönderi merkezleri, tren teşkil kabul ve sevk yolları 

bulunmaktadır. 

Şekil 10.Lojistik Köy 
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Palandöken Lojistik Merkezi inşaatı ile ilgili ihale 5 Temmuz 2012 tarihinde yapılmış ve 

inşaat çalışmaları başlamıştır. 2010 yılında ihale edilen lojistik merkez idari hizmet binası 

inşaatı 2012 yılı içerisinde tamamlanmıştır. 

2.3.2. Yüksek Hızlı Tren 

Zamanın en etkin biçimde kullanılması ihtiyacı, karayolu ulaşım araçlarının çevreye verdiği 

zararların en aza indirilmesi ve diğer taşıma araçlarına göre demiryolunun daha güvenilir 

bir ulaşım aracı olması, demiryolu konusunda gelişmiş bazı Dünya ve Avrupa ülkelerini 

hızlı tren hatlarının yapımı konusunda önemli yatırımlar yapmaya zorlamıştır. Hızlı trenler 

bugün Fransa’nın yanı sıra Almanya, Belçika, İspanya, İngiltere ve İtalya gibi Avrupa 

ülkeleri ile Japonya, Çin ve Güney Kore’de kullanılmaktadır(Ulaştırma, Denizcilik ve 

Haberleşme Bakanlığı, 2012). 

Ülkemiz yüksek hızlı trenlerle 2009 yılında açılan Ankara-Eskişehir hattı ile tanıştı. Hattın 

açılışlı ile birlikte 245 km’lik hat 1 saat 25 dk’da kat edilebilir duruma gelmiştir. Ankara- 

Eskişehir hattını müteakip 2011 yılında Ankara-Konya hattı açılmış bulunmaktadır. Ankara 

– Konya arasında mesafe 306 km olup yüksek hızlı trenle bu mesafe 1 saat 45 dakika da 

kat edilebilmektedir. 

Bölge illerimizden Erzincan ve Erzurum’un yapılması planlanan Ankara-Sivas-Erzincan-

Erzurum-Kars yüksek hızlı tren hattı güzergâhında bulunması TRA1 bölgesi adına son 

derece önemli bir gelişme. Yüksek hızlı trenin alternatif hızlı bir ulaşım aracı olması 

nedeniyle bölge illerimizin gelişimine önemli katkılar yapacağını söyleyebiliriz.  

Şekil 11.Yüksek Hızlı Tren 
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Ankara- Sivas ve Sivas-Kars şeklinde iki etap halinde yapılması planlanan hattın 466 km’lik 

Ankara-Sivas hattının inşaat çalışmaları 2008 yılında başlatılmış durumdadır. Hattın bu 

bölümü tamamlandığında Sivas-Ankara arası 3 saate düşecektir. Sivas-Kars arası hat 

tamamlandığında toplam 710 km’lik mesafe 5 saatte kat edilebilecektir. 

Toplam 710 km’lik Sivas-Kars hattının Sivas-Erzincan bölümü ile ilgili ihale 2012 yılı 

içerisinde yapılmış, 15.06.2012 tarihinde firmayla sözleşme imzalanmış ve 27.06.2012 

tarihinde firmaya yer teslimi gerçekleştirilmiştir. İnşaat çalışmaları tamamlandığında 

Erzincan-Ankara arası 4- 4,5 saatte kat edilebilecektir. 

3. SONUÇ 

Bölge illerinin ulaşım durumu son yıllarda yapılan yatırımlarla önemli ölçüde 

iyileştirilmiştir. Karayolu ve demiryolu ulaşım imkanlarına baktığımızda doğu-batı 

ekseninde sıkıntı olmamakla beraber kuzey-güney bağlantıları noktasında bölge son 

derece zayıf bir konumdadır. Kuzey-güney ekseninde hem karayolu hemde demiryolu 

Şekil 12. Yüksek Hızlı Tren Hattı İnşaatı( Ankara- Sivas Arası) 
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bağlantılarının güçlendirilmesi bölge için çok önemlidir. Bu bağlantıların güçlendirilmesi 

bölgenin kavşak noktası konumunu daha da güçlendirecektir. 

Erzurum ve Erzincan illerimizdeki havalimanları altyapı itibariyle güçlü konumdadırlar. Bu 

kapsamda havayolu ulaşımı altyapısı ile ilgili yapılacak çok fazla hamle olmamakla birlikte 

havayolu kullanımını artırmaya yönelik hamleler desteklenebilir. Erzurum Havalimanı iç ve 

dış hat uçuşlarına açık olmasına rağmen sadece iç hat uçuşlar gerçekleştirilmektedir. Yakın 

bir zaman önce Tebriz’e başlatılan seferlerin yeterli yolcu düzeyi yakalanamadığı 

durdurulması bölge için hayal kırıklığı oluşturmuştur. Bölgemizin yakın coğrafyamızdaki 

ülkelerle(Gürcistan, Azerbaycan, Ukrayna, Rusya vs.)  olan ilişkilerinin geliştirilmesine 

müteakip Erzurum’dan bölgesel yurt dışı uçuşlarının tekrar başlatılması bölgemizin 

gelişimi açısından önem arz etmektedir. 

Demiryolu ulaşımı ile ilgili olarak bölgemizin planlanan Ankara-Kars hızlı tren hattı 

üzerinde bulunması heyecan verici bir gelişmedir. Erzurum ve Erzincan illerimizden 

geçecek söz konusu bu hat tamamlandığı zaman hızlı tren havayolundan sonra en hızlı 

ulaşım alternatifi olacak ve bölgenin gelişimini de önemli katkı sağlayacaktır. Hızlı trenler 

bölgenin ticaretine olduğu kadar turizmine de önemli bir ivme kazandıracağı 

düşünülmektedir. 
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